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Abstract of DE1 9860804 

The arrangement has at least one folded driver's airbag (1) built into the dashboard (5) that can be 
filled by a gas generator (9) and can unfold in front of the driver (4) via an airbag outlet opening in the 
top of the dashboard and covered by an airbag flap. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Anordnung eines Fahrerairbags in einenrv Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine Anordnung eines Fahrerair- 
bags in einem Kraftfahrzeug mit einer Schalttafel (5) und 
einem Lenkrad (6). Erfindungsgemafc ist wenigstens ein 
gefalteter Fahrerairbag (1) in der SchalTtafel (5) eingebaut, 
der mittels eines Gasgenerators (9) befutlbar und durch 
eine Airbagaustrittsoffnung (11) der Schalttafel (5) vor 
dem Fahrer (4) entfaltbar ist. Damit wird die Aggressivitat 
einer Fahrerairbaganordnung gegenuber dem bisherigen 
Einbau in der Lenkradnabe redu^iert. Zudem bestehen 
gunstigere Einbauverhaltnisse mix einer vergrofcerten De- 
signfreiheit im Lenkradbereich. 
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Bcschreibung 

Die Erfindung bclriffl cine Anordnung eines Fahrerair- 
bags in cincm Kraflfahr/.eug nach dem OhcrbegrirY des A n- 
spruchs 1. 

Bei cincr allgcmcin bckannien, gatlungsgemaBcn Anord- 
nung cincs Fahrerairbags isl ein Airbagmodul im iniltleren 
Nabenbcrcich cincs Lenkrads angebracht. Das Airbagmodul 
enihali eincn, durch einen Crashsensor aktivierbarcn Gasge- 
nerator mil cincm Diffusor, an den ein Airbag angeschlossen 
ist. Zudeni wcisi das Airbagmodul eine in Richtung des 
Fahrzcugicnkcrs aufreiBbare Airbagklappe auf. durch die 
. deraktivierte Airbag austritt und vor dem Lenkrad entfalt- 
bar ist. 

Bei einer solchen Fahrerairbaganordnung wird der Airbag 
unmittelbar in Richtung auf den Oberkorper eines Fahrers 
entfaltei und gefiillu wodurch aufgrund des schnellen Auf- 
blasvorgangs und des Fulldrucks sowic von dcr Airbag- 
klappe eine Aggressivitat mil der Moglichkeit einer Beein- 
trachugung des Fahrers ausgehen kann. Diese Aggressivitat 
kann noch erhdht sein, wenn ein Fahrer zu dicht vor dern 
Lenkrad sitzt, z. B. bei kleinen Personen oder bei einer nicht 
ublichen Sitzhallung (out of position). 

Weiter sind bei dieser Anordnung nachteilig Signale zwi- 
schen feslslehenden und rotierenden Teilen der Lenkung zu 
ubertragen. Zudem ist es erforderlich, daB der Airbag wegen 
der Mildrehung mit dem Lenkrad eine rotationssymmetri- 
sche Form aufweisen muB und damil den individuellen Ge- 
gebenheiten nur beschrankt anpaBbar isl. Durch die Anord- 
nung des Airbagmoduls und der Airbagklappe im Nabenbe- 
reich des Lenkrads ist dort ein voluminoser, opiisch wenig 
ansprechender Aufbau mit geringer Designfreiheit erforder- 
lich. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Anordnung eines Fah- 
rerairbags in einem Kraftfahrzeug zu schaffem mit der eine 
mogliche Aggressivitat reduziert wird und Verbesserungen 
hinsichtlich der Signalubertragung und der Designfreiheit 
moglich werden. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 40 

GemaB Anspruch 1 ist wenigstens ein gefalteter Fahrera- 
irbag in dcr Schalttafel eingebaut, der mitteis eines Gasge- 
neraiors be Hi 11 bar und durch eine Airbagaustrittotfnung der 
Schaluafcl vor dem Fahrer entfaltbar ist. 

Bei einer solchen Anordnung ist der Fahrerairbag nicht, 45 
wie bishcr ublich, im Lenkrad eingebaut, sondern davon un- 
abhangig in dcr Schaltlafel gehalten. Damil ist mehr De- 
signfreiheit im Lcnkradbercich moglich. Insbcsondcre kann 
die Lenkradnabc kleiner gestaltet werden, wodurch sich vor- 
teilhafl auch die Sichi auf Instrumentc der Schahtafcl im 50 
Lcnkradbercich vcrbesserl. 

Am Lenkrad ist keinc Airbagklappe mehr angeordnci, die 
fur eine insbcsondcre zu dicht am Lenkrad sitzendc Person 
eine Gefahrdung darstellen kann. Eine ungunstige und auf- 
wendige Signalubertragung zwischen festsiehenden und ro- 55 
tierenden Lcnkungstcilen ist durch den Entfall des Airbags 
im Lenkrad nicht mehr erforderlich (allenfalls noch fur eine 
weniger sicherheitskritische Hupe, wenn diese vom Lenkrad 
aus betatigi werden soli). Die Airbagform brauchl nicht 
mehr roiaiionssymmeirisch sein, da der Airbag nicht mehr 60 
mit dem Lenkrad gedreht wird, sondem kann weitgehend 
frei gewahlt werden. Beispielsweise kann ein breites Air- 
bagkissen zu einer Verbesserung des Schutzes insbesondere 
bei einem Schragaufprall verwendet werden. 

Voncilhaft wird die Airbagaustrittoffnung an dcr Obcr- 65 
seite der Schalnafel angeordnet und durch eine offenbare 
Airbagklappe abgedeckt. Damit offnet hier die Airbag- 
klappe in einem Bereich, in dem praktisch kein Kontakl mit 



einem Insasscn moglich ist, so daG keinc Aggrcssi vital von 
einer solchen Airbagklappe ausgehen kann. Gcgebcnen falls 
ist die Form dcr Schaltlafel insbcsondcre im Bereich dcr 
AirhagauslritlofYnung an die durch die Hallcrung dcr Air- 
5 bageinrichtung vorliegcndcn Gegebcnhcitcn anzupasscn. 
Je nach diesen individuellen Gcgebenhcilcn kann es auch 
voneilhaft sein, den Offnungswinkcl der in Innenraumrich- 
tung aufklappbaren Airbagklappe durch gccignclc An- 
schlage oder durch wenigstens ein Fangband so zu beg ren- 
te zen, daB dadurch die Entfallungsrichtung des Fahrerairbags 
in geeigneler Weise beeinfluBt wird. Um eineh evil. Zeit- 
nachteil fur die Entfallung bei dieser Airbaganordnung ge- 
geniiber einer Anordnung im Lenkrad zu kompensieren, 
wird vorgeschlagen, falls dies erforderlich isu eine an sich 
15 bekannte Sensorik zu verwenden, die eine Fahrzeugkolli- 
sion friih erkennt (early crash-Sensorik). 

In einer vorteilhaften Weiterbildung wird vorgeschlagen, 
den Fahrerairbag und die Airbagaustrittoffnung so anzuord- 
nen und so auszulegen, daB sich in einer ersten Phase ein er- 
20 ster Teil des Fahrerairbags entlang einer schrag angestellten 
Frontscheibe auf den Fahrer zu entfaltet, wobei der erste Teil 
des Fahrerairbags ggf. durch wenigstens ein Fangband in ei- 
ner bestimmten Form haltbar ist. An den ersten Teil des Fah- 
rerairbags schlieBt sich ein zweiter, ggf. durch ReiBnahte im 
25 zusaimriengefalteten Zustand gehallener Teil des Fahrerair- 
bags an. Dieser ist vor dem Lenkrad entfaltbar, wenn der er- 
ste Teil voll aufgeblasen ist, wobei dann durch den weiteren 
Aufblasvorgang ggf. die ReiBnahte zerstort werden. Mit ei- 
ner solchen Airbagausfuhrung wird eine sichere und geome- 
30 trisch gunstige Abdeckung des Lenkrads im Crashfall er- 
reicht, wobei je nach Form des Fahrerairbags eine geeignete 
Abstiitzung des Kopf- und Thoraxbereichs des Fahrers mog- 
lich ist. ZweckmaSig soil sich der zweite Teil des Fahrerair- 
bags von oben her etwa parallel zur Lenkradflache entfalten, 
wobei eine hindernisfreie und geometrisch gunstige Entfal- 
lung gewahrleistet ist, bei der insbesondere ein Fahrer nicht 
direkt vom Airbag angeschossen wird, so daB die Airbagag- 
gressivitat insgesamt reduziert ist. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Fahrerairbagan- 
ordnung wird das Lenkrad bei einer Fahrzeugkollision 
durch einen Anlrieb vom Fahrer weg in Richtung Schalttafel 
verlagert. In den dadurch entstehenden Freiraum kann dann 
der Fahrerairbag zumindest teilweise entfaltet werden. Der 
Antrieb fur die Lenkradverlagerung isl vorzugs weise pyro- 
technisch und zeitiich vor dem Gasgenerator betatigbar. Da- 
mit wird erreicht, daB der Airbag aus der Schalttafel heraus 
einfacher enlJaliet werden kann, da durch das weggezogene 
Lenkrad ein grofier Freiraum zur Verfugung stent, wodurch 
Verhahnisse beziiglich der Fahreratrbagcinrichtung vorlie- 
gen, wie sie ahnlich auf dcr Beifahrerscitc anzuireffcn sind. 
Insbesondere kann der Fahrerairbag hier kleiner und mil 
einfacherer Form ausgefuhrt sein. 

In einer weiteren Varianie ist die Airbaganordnung geteilt 
dergestalt, daB ein Kopfairbag in der Schalttafel und ein 
Thoraxairbag im Lenkrad eingebaut sind. Auch mil einer 
solchen Anordnung wird die Aggressivitat fiir einen Fahrer 
reduziert, da sowohl der Thoraxairbag im Lenkrad als auch 
zugeordnete Airbagklappenanordnungen kleiner ais bei bis- 
herigen Lenkradairbageinrichtungen dimensionierbar sind. 
Der Kopfairbag und der Thoraxairbag konnen in ihrer Ken- 
nung auf das jeweils zu schiitzende Korpeneil verbessert an- 
gepaBt und abgestimmt werden. 

Der Kopfairbag und der Thoraxairbag konnen entweder 
aus einem jeweils zugeordneten Gasgenerator oder aus ei- 
ncm gemcinsamen Gasgenerator, ggf. cincm Zwcistufcngc- 
nerator befullbar sein. Damit ist insbesondere auch eine zeit- 
iich abgestufte Befiillung moglich. wobei durch den separa- 
ten Thoraxairbag eine sehr schnelle Abstiitzung des Thorax 
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und damn einc glinstige, frtihe Riickhaliung des Fahrers er- 
reichbar isl. Bcim Einsatz nur cines gemcinsamcn Gasgene- 
raiors kann cine Vcrbindung zu den Airbags in an sich be- 
kannier Wcise durch cin Fullrohr a Is Gaslanzc erfolgen. 

Voncilhafi kann -dcr hicr nicht mil dem Lenkrad mitdre- 5 
hende Kopfairbag so brcil ausgefuhrt sein, daB cr eincn 
Kopfaufschlag auf die A-Saule vcrhinden und bei eineni 
Schragaufprall dadurch eincn besseren Schutz bietet. Dafur 
konnen zusatzlich noch scitlichc, nach hinicn weisende, na- 
scntonnigc Wulsic vorgesehen scin. 10 

In cincr be sonde rs vorteilhaften Ausfuhrungsform kann 
dcr fruhzcitig aufgcblasenc Thoraxairbag mil ciner ange- 
schlosscneri Steucrung als Tastairbag ausgefuhrt sein und 
bei einem Kontak! mil dem Fahrer ein Signal erzeugen. Die- 
ses Signal gibt eine Information tibcr eine ggf. zu nahe Sitz- 15 
position des Fahrers bczuglich des Lenkrads und wird ftir 
ein entsprechend angepaBics Aufblasverhalten des Kopfair- 
bags vcrwcndcL, indem dicscr ggf. nicht odcr nur mit vcr- 
minderter Leistung aufblasbar ist. Dadurch wird die mogli- 
che Aggressivitat des Kopf airbags bei zu nahen SitzpositicK 20 
nen am Lenkrad erheblich reduzierl. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine ersle Ausfuhrungsfonn einer Anordnung eines 25 
Fahrerairbags mit leilweise enlfalleiem Fahrerairbag, 

Fig. 2 eine Anordnung nach Fig. 1 mil vollstandig entfal- 
tctem Fahrerairbag, 

Fig. 3 eine zweile Ausfuhrungsfonn einer Anordnung ei- 
nes Fahrerairbags, 30 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer dritten Ausfuhrungsform 
einer Anordnung eines Fahrerairbags bestehend aus einem 
Kopfairbag und Thoraxairbag, 

Fig. 5 eine Anordnung nach Fig. 4 in einer Sicht vom 
Fahrer aus, und 35 

Fig. 6 eine Anordnung nach Fig. 4 in einer Draufsicht von 
oben auf den Kopfairbag. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine erste Ausfuhrungsform einer 
Anordnung eines Fahrerairbags 1 in einem Kraftfahrzeug 2 
dargestellu wobei die Fig. 1 und 2 eine schematische Seiten- 40 
an sicht eines Fahrzeuginnenraums ini Bereich eines Fahrer- 
silzes 3 mit einem darauf sitzenden Fahrer 4, sowie eine 
Schalttafel 5, ein Lenkrad 6 und eine schrag angestellle 
Frontscheibe 7 zeigen. 

In dcr Schalttafel 5 isl hicr im obcrcn Bereich ein Airbag- 45 
modul 8 mil einem Gasgencrator 9 und einem gcfaheicn. 
aufblasbarcn Airbag 10 angcordncl. Dcr Airbag 10 ist durch 
cine an dcr Obcrseitc dcr Schalttafel 5 angebrachte Airbag- 
austritioffnung 11 ent fait bar, die durch cine in Inncnraum- 
richlung aufklappbare Airbagklappc 12 abgedeckt ist. 50 

Bei einer relevamen Fahrzcugkollision wird der Gasgenc- 
rator 9 mittcls einer early crash- Sensorik aktivicrt und dcr 
Airbag 10 aufgeblasen, wodurch als erstes die Airbagklappe 

12 in ihre strichliert gczcichnetc Position 12' aufgedriicki 
wird. AnschlieBend entfaltet sich in ciner ersten Phase ein 55 
erster Teil 13 zum aufgeblasenen Fahrerairbag 1 entlang der 
Frontscheibe 7 auf den Fahrer 4 zu, wobei dieser erste Teil 

13 durch ein Fangband 14 in der in Fig. 1 strichliert einge- 
zcichneten Position und Gesialt gehalten wird. 

An diesen ersten Teil 13 schlieBt sich ein zweiter Teil 15 60 
des Fahrerairbags 1 an, der gemaB Fig. 1 durch wenigslens 
eine ReiBnaht 16 vorerst noch im gefalteten Zustand gehal- 
ten wird. Wenn nun der erste Teil 13 voll aufgeblasen ist, 
wird die ReiBnaht 16 zerstort und der zweite Teil 15 entfaltei 
sich von oben her ctwa parallel zur Flachc des Lenkrads 6, 65 
wie dies in Fig. 2 dargestellt ist. 

In Fig. 3 ist eine zweite ahnliche Ausfuhrungsform einer 
Anordnung eines Fahrerairbags 1 dargestellt, bei der gleiche 
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Teile entsprechend den Fig. 1 und 2 mit gleichen Bczugszci- 
chen verschen sind. Diesc zweile Ausfuhrungsfonn untcr- 
scheidet sich gegenuber dcr ersten Ausfuhrungsfonn im we- 
sentlichen dadurch, daR das Tx;nkrad 6 mill els cines pyro- 
tcchnischen Antriebs 17 als pyrotcchnischc Zylindcr-Kol- 
bcn-Einheit bei einer Fahrzcugkollision, noch bevor dcr 
Fahrerairbag 1 volistandig entfaltet isl, vom Fahrer wcg in 
die strichliert eingezeichnete Position 6' vcrlagerbar ist. Dcr 
(smchlicn eingezeichnete) vollsiandig entfaltctc Fahrerair- 
bag 1 nimmt dann unter anderern auch den durch das verla- 
gerte Lenkrad 6 geschaflfenen Freiraum 18 ein. 

Zudem ist in Fig. 3 einc modifizierte Airbagklappe 12 in 
der strichliert gezeichneien, geoffneten Position 12' darge- 
stellt, deren Offnungswinkel durch ein Fangband 19 be- 
grenzt ist. Dadurch hat die geoffnete Airbagklappe 12 zu- 
dem die Funktion einer Lei tfl ache fur den austretenden Fah- 
rerairbag 1 in Richtung auf den Fahrer 4. 

In den Fig. 4, 5 und 6 ist cine drittc Ausfuhrungsfonn ci- 
ner Anordnung eines Fahrerairbags 1 in unterschiediichen 
Ansichten dargestellt, wobei auch hier fur gleiche Teile glei- 
che Bezugszeichen verwendet sind. 

Der Unterschied zu den beiden ersten Ausfuhrungsfor- 
men besteht darin, daB der Fahrerairbag hier aus zwei, von- 
einander getrennten Airbags, einem Kopfairbag 20 und ei- 
nem Thoraxairbag 21, besteht. Der Kopfairbag 20 ist mit ei- 
nem zugeordneten Airbagmodul 22 ahnlich dem kompletten 
Fahrerairbag in den beiden ersten Ausfuhrungsformen im 
oberen Bereich der Schalttafel 5 angeordnet. Der Thoraxair- 
bag 21 ist dagegen mit einem separaten Airbagmodul 23 in 
der Nabe des Lenkrades 6 angebracht. Alternativ zu den bei- 
den Airbagmodulen 22, 23, die jeweils einen eigenen Gas- 
generator enthalten, kann entsprechend der strichliert einge- 
zeichneten Anordnung ein gemeinsamer Gasgenerator 24 
verwendet werden, an den uber Verbindungsleitungen die 
beiden Airbags 20, 21 angeschlossen sind. Der Gasgenera- 
tor 24 kann dabei als Stufengenerator ausgebildet sein. 

Aus der Seitenansicht nach Fig. 4 ist ersichtlich, daB im 
vollgefullten Zustand der Kopfairbag 20 nach oben an den 
Thoraxairbag 21 angrenzt, wobei gemaB Fig. 5 der mit dem 
Lenkrad 6 mitdrehende Thoraxairbag 21 eine rotations sym- 
metrische Form aufweist und der Kopfairbag 20 als breites 
Kissen ausgebildet ist. Der Kopfairbag 20 reicht dabei im 
aufgeblasenen Zustand bis in den Bereich der fahrerseitigen 
A-Saule 25. Fur eine weiter verbesserte Abstutzfunktion 
insbesondere bei einem Schragaufprall sind seilliche, nach 
hi men weisende. nasenfonnige Wulste 26, 27 am Kopfair- 
bag 20 angefonnu wie dies aus der Draufsicht nach Fig. 6 
ersichtlich ist. 

Bei der dritten Ausfuhrungsfonn nach den Fig. 4, 5 und 6 
wird fiir cine schnelle Abstiitzung des Thorax des Fahrers 4 
der separate Thoraxairbag 21 zeillich noch vor dem Kopfa- 
irbag 20 aufgeblasen. Dabei kann der Thoraxairbag 21 mit- 
tels einer (nicht dargestellten) Sensorik eine Tastfunktion in 
der Art eines Tastairbags ausfuhren, wobei eine Sitzposition 
des Fahrers 4 ermittelbar ist. Falls der Fahrer 4 zu nahe am 
Lenkrad 6 sitzt (out of position), wird der Kopfairbag 20 
durch eine (ebenfalls nicht dargestellte) Steuerung nicht 
odcr nur mit verminderter Leistung aufgeblasen. 

Bezugszeichenliste 

1 Fahrerairbag 

2 Kraftfahrzeug 

3 Fahrersiiz 

4 Fahrer 

5 Schalttafel 

6 Lenkrad 

7 Frontscheibe 
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8 Airbagmodul 

9 (jasgcncraior 

10 Airbag 

11 AirhagaiisiriiiolVniing 

12 Airbagklappe 

13 ersier Tcil 

14 Fangband 

15 zwcilcr Toil 

16 ReiBnahl 

17 pyroicchniseher Ant rich 
IK Frcirauni 

19 Fangband 

20 Kopfairbag 

21 Thorax airbag 

22 Airbagmodul 

23 Airbagmcxiul 

24 C Jasgcncraior 

25 A-Saulc 

26 Wulsl 

27 Wuls! 



10 



15 



20 



Faienianspruchc 

1. Anordnung cincs Fahrcrairbags in cinem Kraftfahr- 
zcug mil cincr Schuliiulcl und einem Lenkrad, da- 25 
durch gekennzeichnet. daB wcnigslcns ein gefalteter 
Fahrcrairbag (1 ) in dcr Schalilafcl (5) cingebaut isU der 
mittcls cincs Gasgenerators (9) bcfullbar und durch 
cine AirbagausirittoTfnung (11) dcr SchatUafel (5) vor 
deni Fahrer (4) cni fall bar ist. 30 

2. Anordnung cincs Fahrerairbags nach Anspruch 1, 
dadurch gckcnnzeichnci, daB die Airbagaustrittoffnung 

(11) an dcr Obcrsciic dcr Schaltlafcl (5) angeordnet ist, 
und daB die Airhagauslriiiolfnung (11) durch eine of- 
ten b are A i rb ag k I appc ( 1 2 ) a bgcdeck t is L 35 

3. Anordnung cincs Fahrcrairbags nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB dcr Oftnungswinkel der 
in Inncnraumrichiung aufklappbaren Airbagklappe 

(12) begren/J isi, vorzugsweise durch wenigstens ein 
Fangband (19). uni die lintfaltungsrichtung des Fah- 40 
rcrairbags (1 ) zu becinflusscn. 

4. Anordnung cincs Fahrcrairbags nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB derGas- 
gencraior (9) an cine Scnsorik angeschlossen isU die 
cine Fahr/.eugkollision lruh erkcnnt (early crash-Sen- 45 
sorik). 

5. Anordnung cincs Fahrcrairbags nach einem der An- 
sprtichc 1 bis 4. dadurch gekennzeichnet, daB der Fah- 
rcrairbag (1) und die Airhagaustrittdfmung (12) so an- 
gcordnci und so ausgclcgi sind, daB sich in einer ersien 50 
Phase ein crsicr Tcil (13) des Fah rcrairbags (1) enilang 
einer schrag angcsiellien Fronischeibc (7) auf den Fah- 
rcr (4) /.u cnifallci. wobei dcr crsic Tcil (13) des Fah- 
rcrairbags (1 ) gegebenen falls durch wenigstens ein 
Fangband (14) in cincr bcstimmlcn Form haltbar ist, 55 
und daB sich an den crsicn Tcil (13) des Fahrerairbags 
(1) ein /.wcilcr, gcgcbcncnfalls durch wenigstens eine 
ReiBnahl (16) im gcfahcicn Zustand gehallener Teil 
(15) anschlicBl. dcr vor dem Lenkrad (6) entfahbar ist, 
wenn dcrcrste Tcil (13) voll aufgeblasen ist und dann 60 
gegebenenfalis die wenigsiens eine ReiBnahl (16) zer- 
sldrt wird. 

6. Anordnung cincs Fahrcrairbags nach Anspruch 5, 
dadurch gckcnnzcichnel, daB sich dcr zweiie Teil (15) 
des Fahrcrairbags (1) von oben her ciwa parallel zur 65 
Lenkrad flachc cnifallci. 

7. Anordnung cincs Fahrerairbags nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB durch ei- 



nem bei einer Fahrzeugkollision bciatigbaren Aniricb 
(17) das Lenkrad (6) vom Fahrer (4) weg in Richtung 
Schaliiafel (5) verlagerbar ist. und in den dadurch cnl- 
siehenden Freiraum (18) der Fahrcrairbag (1) zumin- 
dest teilweise entfallbar ist. 

8. Anordnung eines Fahrerairbags nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnel, daB der Aniricb (17) pyro- 
technisch, vorzugsweise zeitlich vor dem Gasgeneralor 
(9) beiatigbar ist. 

9. Anordnung eines Fahrerairbags nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnel, daB der Fah- 
rerairbag (1) aus zwei voneinander gelrennten Airbags. 
einem Kopfairbag (20) und einem Thoraxairbag (21) 
bestehu daB der Kopfairbag (20) in der Schaluafel (5) 
unter einer mit einer offenbaren Airbagklappe (12) ver- 
deckten Austrittsoffnung (11) angeordnet ist, und daB 
der Thoraxairbag (21) im Lenkrad (6), vorzugsweise in 
dcr Lcnkradnabc cingebaut ist. 

10. Anordnung eines Fahrerairbags nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kopfairbag (20) und 
der Thoraxairbag (21) aus einem jeweils zugeordneten 
Gasgenerator oder aus einem gemeinsamen Gasgene- 
ralor (24), gegebenenfalis einem Zweistufengenerator 
befullbar sind. 

11. Anordnung eines Fahrerairbags nach Anspruch 8 
oder Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kopfairbag (20) so breit ist, daB er in den Bereich der 
benachbarten A-Saule (25) reicht und vorzugsweise 
seidiche, nach hinten weisende, nasenformige Wulste 
(26, 27) aufweist, 

12. Anordnung eines Fahrerairbags nach einem der 
Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Thoraxairbag (21) mit angeschlossener Steuerung als 
Tastairbag ausgefuhrt ist, der beim Kontakt mit dem 
Fahrer (4) ein Signal iiber eine gegebenenfalis zu nahe 
Sitzposition beziiglich des Lenkrades (6) direkt oder 
indirekt erzeugt und dieses Signal fur ein entsprechend 
angepaBtes Aufblasverhalten des Kopf airbags (20) ver- 
wendet wird, indem dieser gegebenenfalis nicht oder 
nur mit verminderter Leistung aufblasbar ist. 
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